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1. CONTEXTO 

El ámbito de actuación de este Plan es el Término Municipal de Málaga . Para 

caracterizar la movilidad , se ha procedido  a dividir  la ciudad en diferentes áreas. Los 

diversos estudios realizados a lo largo del tiempo sobre diversas temáticas han dividido 

la ciudad según d istritos adm inistrativos , barrios, áreas urbanísticas más o menos 

homogéneas  o macrozonas en el caso d e proyectos de movilidad . 

 

El Observatorio de Medio Ambiente Urbano (OMAU) en 2008 encargó la 

realizaci·n del òAn§lisis de la Movilidad en la ciudad de M§lagaó, en el que se 

realizaron 14.000 encuestas Origen -Destino para  conocer los flujos de viajes que se 

realizaban en la ciudad de Málaga, lo cual es esencial para caracterizar la movilidad 

(modos de transporte utilizados, las causas que los motivan, las zonas origen  y destino de 

los mismos, y otros datos de interés en lo que a la movilidad urbana se refiere). En dicho 

estudio se realizó una división de la ciudad siguiendo el criterio urbanístico del PGOU, 

disponiéndose 12 Áreas Histórico -Tipológicas: LITORAL ESTE (LE), CENTRO (C), PEDRIZAS 

(PD), ROSALEDA (R), PROLONGACIÓN (P), TEATINOS (T), LITORAL OESTE (LO), 

GUADALHORCE (G), PUERTO DE LA TORRE (PT), CAMPANILLAS (CA), CHURRIANA (CH) y 

BAHÍA MÁLAGA (BM).  

 

En 2014, el OMAU ha llevado a cabo una actualización del  estudi o descrito , 

llevándose a cabo 7 .200 encuestas origen -destino . Concretamente, se ha utilizado una 

subdivisión de 14 zonas, considerando las 12 áreas establecidas en el PGOU de la 

ciudad de Málaga  utilizadas en el estudio anterior , pero con las siguientes 

particularidades:  

 

Por su elevada densidad de población, la Zona Litoral Oeste se divide en:  

 

 Litoral Oeste (Este): Huelin -La Isla, Girón -Parque Mediterráneo y una parte de 

La Luz-Nuevo San Andrés.  

 Litoral Oeste (Oeste): Mainake -La Térmica y la parte restante de La Luz -Nuevo 

San Andrés.  

 

 

 
 

 

Por su elevada dispersión, se divide la Zona Litoral Este en:  

 

 Litoral Este (Costa), como aquella zona accesible peatonalmente al 

transporte público, con itinerario por Reding -Juan Sebastián Elcano -calle 

Almería , partiendo de isocronas de acceso peatonal al mismo de 400 metros 

en zonas sensiblemente llanas, y de 100 metros en zonas de ladera 

(Gibralfaro, Mayorazgo, P. Clavero, Cerrado Calderón, Miraflores del Palo, El 

Candado).  

 Litoral Este (Interior ), definido como el resto de Litoral Este o la definición a 

partir del límite anterior hacia el norte.  

 

En cualquier caso, para poder interrelacionar las distintas formas de clasificar el 

Término Municipal de Málaga, se han agrupado las distintas macrozona s en dichas 

áreas, obteniéndose la relación que existe entre las distintas formas de zonificar la 

ciudad, según la tabla y el plano que se muestran a continuación : 
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ZONIFICACIÓN DE LA CIUDAD DE MÁLAGA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÁREAS HISTÓRICO TIPOLÓGICAS MACROZONAS ZONIFICACIÓN MOVILIDAD  

PROLONGACIÓN (P) 

9 PROLONGACIÓN DE LA ALAMEDA  

16 CARRANQUE 

17 PORTADA ALTA 

18 LA UNIÓN - STA JULIA - LOS TILOS 

19 SANTA CRISTINA - LOS CORAZONES 

20 SAN RAFAEL - RONDA EXTERIOR 

LITORAL OESTE (LO) = 

LITORAL OSTE ESTE (LOE) + LITORAL OESTE 

OESTE (LOO) 

10 HUELIN - LA ISLA 

22 LA LUZ - NUEVO SAN ANDRÉS 

24 GIRÓN - PARQUE MEDITERRÁNEO 

30 MAINAKE - TERMICA 

GUADALHORCE (G) 
21 EL VISO - LOS PRADOS 

1/2x50  AEROPUERTO - SAN ISIDRO 

PUERTO DE LA TORRE (PT) 15 PUERTO DE LA TORRE 

CAMPANILLAS (CA)  34 COLMENAREJO - FRESNEDA 

CHURRIANA (CH) 
32 CHURRIANA 

1/2x50  AEROPUERTO - SAN ISIDRO 

BAHÍA MÁLAGA (BM)  31 SAN JULIÁN - GUADALMAR  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ÁREAS HISTÓRICO TIPOLÓGICAS MACROZONAS ZONIFICACIÓN MOVILIDAD  

LITORAL ESTE (LE) = 

LITORAL ESTE COSTA (LEC) + LITORAL ESTE 

INTERIOR (LEI) 

2 LA MALAGUETA 

3 EL PALO - ARAÑA 

33 SAN ANTÓN - OLÍAS - JARAZMÍN 

36 LIMONAR 

37 PEDREGALEJO 

CENTRO (C) 
1 CENTRO 

4 LA VICTORIA - LAGUNILLAS 

PEDRIZAS (PD) 

5 CAPUCHINOS 

6 CIUDAD JARDÍN - PARQUE DEL SUR 

7 LA PALMA - MARTIRICOS 

ROSALEDA (R) 

8 TRINIDAD - HAZA DE CUEVAS 

11 SUÁREZ - MIRAFLORES 

12 NUEVA MÁLAGA  

13 CARLOS HAYA - GRANJA SUÁREZ 

TEATINOS (T) 
14 TEATINOS - COLONIA - EL CONSUL 

35 TARAJAL - ASPERONES 
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2. DATOS DE POBLACIÓN Y CARACTERIZACIÓN 

Según el Plan General de Ordenación Urbana (PGOU), la ciudad de Málaga está 

subdividida en 12 áreas histórico -tipológicas. No obstante, tal y como se ha 

argumentado con anterioridad, en este PMMS se han considerado 14 áreas. La  

población existente en las 14 áreas definidas es la siguiente:  

 

Población de las 14 áreas de estudio.  

Fuente: Padrón Municipal de Málaga (2013).  

ÁREA TOTAL 

BAHÍA MÁLAGA  6.005 1,1% 

CENTRO 34.614 6,1% 

CAMPANILLAS 15.407 2,7% 

CHURRIANA 12.577 2,2% 

GUADALHORCE 7.273 1,3% 

LITORAL ESTE (COSTA) 32.606 5,7% 

LITORAL ESTE (INTERIOR) 37.929 6,7% 

LITORAL OESTE (ESTE) 60.516 10,6% 

LITORAL OESTE (OESTE) 54.050 9,5% 

PROLONGACIÓN  91.916 16,2% 

PEDRIZAS 49.555 8,7% 

PUERTO DE LA TORRE 27.762 4,9% 

ROSALEDA 103.735 18,2% 

TEATINOS 34.791 6,1% 

TOTAL 568.736 100% 

 

Según se observa en estos resultados, las zonas más pobladas corresponden con 

Rosaleda y Prolongación, además del Litoral Oeste, que incluso con su división en dos 

subzonas, éstas siguen manteniendo  una elevada densidad.  

 

Por su parte, las zonas con menor volumen de población residencial corresponden 

con la periferia occidental (Campanillas, Guadalhorce, Churriana y Bahía Málaga).  

 

 

 

 

Distribución de la población de Málaga por área de residencia.  

Fuente: Padrón Municipal de Málaga (2013).  

 

 
 

 

Para conseguir una muestra homogénea de la población, se ha dividido la 

población del Término Municipal de Málaga según nacionalidad, género y rango de 

edad. De esta forma y partiendo de los 568.736 residente s (año 2013) censados en la 

ciudad de Málaga, se obtienen las siguientes distribuciones:  

 

 El 90,9% (517.054 habitantes) se corresponden al perfil de residente nacional, 

quedando el restante 9,1% (51.682 habitantes) referido a residentes de otras 

nacionalid ades extranjeras. Particularizando para las 14 áreas definidas, 

destaca el elevado peso de la población extranjera en el Centro (14,7%) y 

Rosaleda (12,0%), y el mayor peso nacional en Teatinos (96,2%), Campanillas 

(95,9%) y Puerto de la Torre (95,6%).  

 El 48,1% (273.548 habitantes) corresponden con un perfil masculino, 

quedando el restante 51,9% (295.188 habitantes) referido al perfil femenino. 

En esta caracterización no existen diferencias significativas entre las 14 áreas 

de estudio.  
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 Existe una proporción bien distribuida en los 5 rangos de edad trabajados, si 

bien destacan con una población más joven las áreas de Campanillas, 

Puerto de la Torre y Teatinos, y con una población de más edad las áreas del 

Centro y Prolongación.  

 

 
Distribución de la población de Málaga según la nacionalidad.  

Fuente: Padrón Municipal de Málaga (2013).  

 

 
 

 

 

 
Distribución de la población de Málaga según el sexo.  

Fuente: Padrón Municipal de Málaga (2013).  

 

 

 

 

Distribución de la población de Málaga según la edad.  

Fuente: Pad rón Municipal de Málaga (2013).  
 

 
 

Además de esta población de derecho (o empadronada) hay que mencionar el 

mayor peso demográfico que le otorgan a la ciudad de Málaga tanto la población de 

hecho (total de residentes, estén o no empadronados), como la vinculada (población 

que, empadronada o no, presenta u na relación de residencia temporal, trabajo o 

estudios con el municipio), que le otorgan una "tasa de sobreesfuerzo" del 34,6% (SOPDE 

2012). 

 
 

 
 

NACIONAL; 
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3. VOLUMEN DE VIAJES 

3.1. MOVILIDAD URBANA 

Según los trabajos de campo realizados, el número de viajes urbanos que se 

producen en Málaga en un día laborable es de 1.380.984 desplazamientos (2,4 viajes 

urbanos totales/persona), de los que:  

 

 689.680 son viajes no m otorizados  (49,9%), es decir, 1,2 viajes no 

mecanizados/persona  

 691.304 son viajes motorizados  (50,1%), es deci r, 1,2 viajes 

mecanizados/persona  

 

Reparto de la movilidad motorizada y no motorizada de los residentes en Málaga  

 2008 2014 
r% 

TIPO Total % Total % 

MOTORIZADA 802.073 53,7% 691.304 50,1% -3,6% 

NO MOTORIZADA 692.726 46,3% 689.680 49,9% 3,6% 

TOTAL 1.494.799 100% 1.380.984 100%  

 

 

Reparto de la movilidad  

motorizada y no motorizada (2008)  

 

 

Reparto de la movilidad  

motorizada y no motorizada (2014)  

 

 

3.2. MOVILIDAD TOTAL (MOVILIDAD URBANA + MOVILIDAD EXTERNA). 

En este apartado se exponen los resultados generales de la movilidad total (viajes 

urbanos + viajes exteriores) con el objetivo de mostrar el total del movimiento de viajes 

que se produce en Málaga. Para ello, además de tener en cuenta la movilidad urbana, 

expuesta en el apartado anterio r, hay que tener en cuenta la movilidad externa, es 

decir, los viajes exteriores, con origen o destino fuera del término municipal  

 

RESUMEN MOVILIDAD TOTAL 

TIPO 
VIAJES INTERNOS 

MÁLAGA  

VIAJES EXTERNOS 

VIAJES TOTALES 
RESIDENTES 

MALAGA  

RESIDENTES 

EXTERIOR 

TOTAL 

EXTERNOS 

TOTAL 

NO 

MOTORIZ 

689.680 100,0% 0 0 0 0,0% 689.680 100,0% 

TOTAL 

MOTORIZ 
691.304 78,1% 49.205 144.768 193.973 21,9% 885.278 100,0% 

TOTAL 1.380.984 87,7% 49.205 144.768 193.973 12,3% 1.574.958 100,0% 

 

 

 
 

MOTORIZADA
53,7%

NO 
MOTORIZADA

46,3%

Movilidad motorizada vs 
no motorizada (2008)

MOTORIZADA
50,1%

NO 
MOTORIZADA

49,9%

Movilidad motorizada vs 
no motorizada (2014)

VIAJES 
INTERNOS  

87,7% 

VIAJES 
EXTERNOS 

12,3% 

VIAJES TOTALES  
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4. REPARTO MODAL 

Los diferentes modos de transporte que se han considerado para este análisis de la 

movilidad urbana son los siguientes:  

 

1) A pie, siempre y cuando la duración del viaje sea superior a 5 minutos 

(equivalente a un recorrido mínimo de 400 metros).  

 

2) Bicicleta (pública y privad a).  

 

3) Coche, considerando los viajes realizados como conductor y acompañante.  

 

4) Autobús urbano (EMT).  

 

5) Motocicleta o ciclomotor.  

 

6) Autobús discrecional.  

 

7) Taxi. 

 

8) Tren (red de cercanías).  

 

9) Autobús interurbano.  

 

Para una mejor compresión de los resultados obtenidos, se distinguirá entre los 

siguientes modos:  

 

 No Mecanizados: A pie y en bicicleta.  

 

 Mecanizados: El resto de los modos, tales como, coche, autobús de la EMT, 

motocicleta -ciclomotor, autobús discrecional, taxi, tren (cercanías) y autobús 

interurba no.  

 

 

 

Hay que indicar que no  se ha inclui do  en el cálculo del reparto modal la 

aportación del metro a la movilidad de la ciudad, ya que se considera necesario un 

periodo mínimo de un año para que los datos sean fiables y puedan ser tratados 

adecuadamente.  Además, el hecho de que no llegue al centro de la ciudad de 

momento, aporta un mayor grado de incertidumbre en los datos que se puedan 

extraer.  No obstante, su implantación será determinante para la consecución de una 

movilidad sostenible en la ciudad de Málaga.  

 

Por otra parte, es necesario destacar que es habitual que un viaje conste de varias 

etapas (cada parte del viaje que se realiza en un mismo modo), en estos casos, se ha 

considerado como modo predominante aquel en el que el usuario recorre una mayor 

distancia o le lleva un mayor tiempo de viaje, manteniendo la distribución zonal 

(orígenes y destinos) de la totalidad del viaje (todas las etapas).  
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4.1.  MOVILIDAD GLOBAL 

En este apartado se muestran los datos relativos a la movilidad global en el ámbito 

urbano.  Se constata la disminución del uso de los coches y el aumento del uso de la 

bicicleta y de la movilidad peatonal  

 

Reparto modal de los residentes . 

 2008 2014 
r% 

MODO  Total Viajes  % Total Viajes  % 

A PIE 686.005 45,9% 666.207 48,2% 2,3% 

BICI 6.721 0,4% 23.473 1,7% 1,3% 

BUS DISCRECIONAL 21.502 1,4% 11.520 0,8% -0,6% 

BUS EMT 144.293 9,7% 141.269 10,2% 0,6% 

BUS INTERURBANO 2.528 0,2% 956 0,2% 0,0% 

CERCANÍAS-TREN 1.450 0,1% 3.662 0,3% 0,2% 

COCHE 522.256 34,9% 424.383 30,7% -4,2% 

MOTO 92.780 6,2% 93.145 6,7% 0,5% 

TAXI 17.264 1,2% 16.370 1,2% 0,0% 

TOTAL 1.494.799 100% 1.380.984 100%  

 

 

 
Distribución del reparto modal (2008)  

 

 

 
Distribución del reparto modal (2014)  

 

 

 

 

4.2. MOVILIDAD MOTORIZADA 

A continuación se muestran los datos relativos a la movilidad motorizada  en el 

ámbito urbano.  En la movilidad motorizada se comprueba más claramente el 

incremento en el uso del autobús urbano y la moto, y la reducción del uso del coche.  

 

 

 

 
Distribución de  la movilidad motorizada (2008)  

 

 

 
Distribución de la movilidad motorizada (2014)  
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Reparto de la movilidad motorizada de los residentes en Málaga.  

 2008 2014 
r% 

MODO  Total % Total % 

BUS DISCRECIONAL 21.502 2,6% 11.520 1,7% -0,9% 

BUS EMT 144.293 18,0% 141.269 20,4% 2,4% 

BUS INTERURBANO 2.528 0,3% 956 0,1% -0,2% 

CERCANÍAS-TREN 1.450 0,2% 3.662 0,5% 0,3% 

COCHE 522.256 65,1% 424.383 61,4% -3,7% 

MOTO 92.780 11,6% 93.145 13,5% 1,9% 

TAXI 17.264 2,2% 16.370 2,4% 0,2% 

TOTAL 802.073 100% 691.304 100%  
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4.3.  DATOS DE MOVILIDAD SEGÚN SEXO 

En este apartado se muestran los datos relativos a la movilidad global en el ámbito 

urbano según sexo  

 

Modo predominante de los viaje por sexo. Porcentajes horizontales  

MODO  HOMBRES MUJERES TOTAL 

A PIE 41,4% 58,6% 100% 

BICI 60,4% 39,6% 100% 

BUS DISCRECIONAL 47,3% 52,7% 100% 

BUS EMT 39,6% 60,4% 100% 

BUS INTERURBANO 41,5% 58,5% 100% 

CERCANÍAS-TREN 23,1% 76,9% 100% 

COCHE 57,3% 42,7% 100% 

MOTO 69,1% 30,9% 100% 

TAXI 48,8% 51,2% 100% 

TOTAL 48,4% 51,6% 100% 

 

 

Modo predominante de los viaje por sexo. Porcentajes verticales.  

MODO  HOMBRES MUJERES TOTAL 

A PIE 41,3% 54,8% 48,2% 

BICI 2,1% 1,3% 1,7% 

BUS DISCRECIONAL 0,8% 0,9% 0,8% 

BUS EMT 8,4% 12,0% 10,2% 

BUS INTERURBANO 0,1% 0,1% 0,1% 

CERCANÍAS-TREN 0,1% 0,4% 0,3% 

COCHE 36,4% 25,4% 30,7% 

MOTO 9,6% 4,0% 6,7% 

TAXI 1,2% 1,2% 1,2% 

TOTAL 100% 100% 100% 
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