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1. CONTEXTO

El ambito de actuacion de este Plan es el Término Municipal de Malaga . Para
caracterizar la movilidad , se ha procedido a dividir la ciudad en diferentes areas. Los
diversos estudios realizados a lo largo del tiempo sobre diversas tematicas han dividido
la ciudad segun d istritos adm inistrativos, barrios, areas urbanisticas mas o menos

homogéneas 0 macrozonas enel casod e proyectos de movilidad

El Observatorio de Medio Ambiente Urbano (OMAU) en 2008 encargd la
reali zaci -n del OANnS8Il i sis de |l a Moviligquade en I
realizaron 14.000 encuestas Origen -Destino para conocer los flujos de viajes que se
realizaban en la ciudad de Malaga, lo cual es esencial para caracterizar la movilidad
(modos de transporte utilizados, las causas que los motivan, las zonas origen y destino de
los mismos, y otros datos de interés en lo que a la movilidad urbana se refiere). En dicho
estudio se realizdé una divisién de la ciudad siguiendo el criterio urbanistico del PGOU,
disponiéndose 12 Areas Histérico -Tipologicas: LITORAL ESTE (LE CENTRO (C), PEDRIZAS
(PD), ROSALEDA (R), PROLONGACION (P), TEATINOS (T), LITORAL OESTE (LO),
GUADALHORCE (G), PUERTO DE LA TORRE (PT), CAMPANILLAS (CA), CHURRIANA (CH) y
BAHIA MALAGA (BM).

Por su elevada dispersion, se divide la Zona Litoral Este en:

o Litoral Este (Costa), como aquella zona accesible peatonalmente al
transporte publico, con itinerario por Reding -Juan Sebastian Elcano -calle
L _ _ Almeria , partiendo de isocronas de acceso peatonal al mismo de 400 metros
En 2014, el OMAU ha llevado a cabo una actualizacién del estudi o descrito .
_ _ N en zonas sensiblemente llanas, y de 100 metros en zonas de ladera
llevandose a cabo 7 .200 encuestas origen-destino. Concretamente, se ha utilizado una _ )
(Gibralfaro, Mayorazgo, P. Clavero, Cerrado Calderén, Miraflores del Palo, El
Candado).

o Litoral Este (Interior), definido como el resto de Litoral Este o la definiciéon a

subdivision de 14 zonas, considerando las 12 &reas establecidas en el PGOU de la
ciudad de Malaga utilizadas en el estudio anterior , pero con las siguientes

particularidades: _ o _ _
partir del limite anterior hacia el norte.

Por su elevada densidad de poblacion, la Zona Litoral Oeste se divide en: _ _ _ o B
En cualquier caso, para poder interrelacionar las distintas formas de clasificar el

_ _ _ _ Término Municipal de Malaga, se han agrupado las distintas macrozona s en dichas
o Litoral Oeste (Este): Huelin -La Isla, Giron-Parque Mediterraneo y una parte de
areas, obteniéndose la relacion que existe entre las distintas formas de zonificar la
La Luz-Nuevo San Andrés.
_ ) _ ciudad, segun la tabla y el plano que se muestran a continuacion
) Litoral Oeste (Oeste): Mainake -La Térmica y la parte restante de La Luz -Nuevo

San Andrés.
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ZONIFICACION DE LA CIUDAD DE MALAGA

AREAS HISTORICO TIPOLOGICAS MACROZONAS ZONIFICACION MOVILIDAD

AREAS HISTORICO TIPOLOGICAS MACROZONAS ZONIFICACION MOVILIDAD
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2. DATOS DEPOBLACION Y CARACTERZACION

Distribucién de la poblacion de Malaga por area de residencia.
Fuente: Padrén Municipal de Malaga (2013).
Segun el Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU), la ciudad de Malaga esta

subdividida en 12 areas historico -tipologicas. No obstante, tal y como se ha de Ma aga por area ae residenc

argumentado con anterioridad, en este PMMS se han considerado 14 &areas. La . ]
9 6,1% 1,1%2 794 6 19 B BAHIA DE MALAG
poblacién existente en las 14 areas definidas es la siguiente: ' °2 o0t B CAMPANILLA
,290
1,3% B CENTRC

. . 57% B CHURRIAN/
Poblacion de las 14 areas de estudio. ¥ GUADALHORC

Fuente: Padron Municipal de Malaga (2013). B LITORAL ESTE (COS
AREA B LITORAL ESTE (INTER

. . B LITORAL OESTE (ES
BAHIA MALAGA 6.005 1,1%
LITORAL OESTE (OES
CENTRO 34.614 6,1% B PEDRIZAS
CAMPANILLAS 15.407 2,7% % PROLONGACIO
CHURRIANA 12.577 2,2% B PUERTO DE LA TOF
GUADALHORCE 7.273 1,3% ROSALED.
LITORAL ESTE (COSTA) 32.606 5,7% TEATINOS
LITORAL ESTE (INTERIOR) 37.929 6,7%
LITORAL OESTE (ESTE) 60.516 10,6%
LITORAL OESTE (OESTE) 54.050 9,5% _ , -, -
- Para conseguir una muestra homogénea de la poblacion, se ha dividido la
PROLONGACION 91.916 16,2%
PEDRIZAS 49 555 8 7% poblacién del Término Municipal de Méalaga segun nacionalidad, género y rango de
PUERTO DE LA TORRE 27.762 4,9% edad. De esta forma y partiendo de los 568.736 residente s (afio 2013) censados en la
ROSALEDA 103.735 18,2% ciudad de Mélaga, se obtienen las siguientes distribuciones:
TEATINOS 34.791 6,1%
TOTAL 568.736 100% . El 90,9% (517.054 habitantes) se corresponden al perfil de residente nacional,

guedando el restante 9,1% (51.682 habitantes) referido a residentes de otras

Segun se observa en estos resultados, las zonas mas pobladas corresponden con _ _ ) ] ] i o
nacionalid ades extranjeras. Particularizando para las 14 areas definidas,

Rosaleda y Prolongacion, ademas del Litoral Oeste, que incluso con su divisiébn en dos y _
destaca el elevado peso de la poblacion extranjera en el Centro (14,7%) y

subzonas, éstas siguen manteniendo  una elevada densidad. ) _ _
Rosaleda (12,0%), y el mayor peso nacional en Teatinos (96,2%), Campanillas

(95,9%) y Puerto de la Torre (95,6%).

Por su parte, las zonas con menor volumen de poblacion residencial corresponden _ i _
) El 48,1% (273.548 habitantes) corresponden con un perfil masculino,

con la periferia occidental (Campanillas, Guadalhorce, Churriana y Bahia Mélaga). _ _ _ )
guedando el restante 51,9% (295.188 habitantes) referido al perfil femenino.
En esta caracterizacién no existen diferencias significativas entre las 14 areas

de estudio.
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. Existe una proporcién bien distribuida en los 5 rangos de edad trabajados, si

Distribucién de la poblacion de Malaga segun la edad.
bien destacan con una poblacion mas joven las areas de Campanillas, Fuente: Pad ron Municipal de Malaga (2013).

Puerto de la Torre y Teatinos, y con una poblacién de mas edad las areas del

y Poblacion de Malaga por ed:
Centro y Prolongacion.

EDAI
> 65 ANO:!
15,79

EDAI
0-18 ANOS
e _, _, 5 : : ) 19,29
Distribucion de la poblacion  de Malaga segun la nacionalidad.

Fuente: Padron Municipal de Méalaga (2013).

s , . . EDAI
Poblacion de Malaga por nacionalidac EDAL 16.90 ARIOS

40-64 ANO¢ 14,59
25,8%

EDAI
30-39 ANO¢
24,89

Ademas de esta poblacion de derecho (o empadronada) hay que mencionar el
mayor peso demogréfico que le otorgan a la ciudad de Malaga tanto la poblacién de
hecho (total de residentes, estén o no empadronados), como la vinculada (poblacion

gue, empadronada 0 no, presenta u na relacion de residencia temporal, trabajo o

estudios con el municipio), que le otorgan una "tasa de sobreesfuerzo" del 34,6% (SOPDE
2012).

Distribucién de la poblacion de Méalaga segun el sexo.
Fuente: Padron Municipal de Méalaga (2013).

Poblacion de Malaga por sexi

MUJERES;
51,9% HOMBRES;
48,1%

= Biar
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3.2. MOVILIDAD TOTAL(MOVILIDAD URBANA + MOVILIDAD EXTERNA)

3.1. MOVILIDAD URBANA En este apartado se exponen los  resultados generales de la movilidad total (viajes

urbanos + viajes exteriores) con el objetivo de mostrar el total del movimiento de viajes

Segun los trabajos de campo realizados, el nimero de viajes urbanos que se que se produce en Malaga. Para ello, ademas de tener en cuenta la movilidad urbana,

producen en Malaga en un dia laborable es de 1.380.984 desplazamientos (2,4 viajes

expuesta en el apartado anterio r, hay que tener en cuenta la movilidad externa, es

urbanos totales/persona), de los que: decir, los viajes exteriores, con origen o destino fuera del término municipal

o 689.680 son viajes no m otorizados (49,9%), es decir, 1,2 viajes no

RESUMEN MOVILIDAD TOTAL

mecanizados/persona

) 691.304 son viajes  motorizados (50,1%), es decir, 1,2 Vviajes

VIAJES INTERNO

MALAGA RESIDENT
MALAGA

VIAJES EXTERNOS

RESIDENTE TOTAL
EXTERIOR EXTERNOS

mecanizados/persona

TIPO VIAJES TOTALES

Reparto de la movilidad motorizada y no motorizada de los residentes en Malaga TOTAL
0 0 0
2008 ‘ 2014 MONFCC))RIZ 689.680 | 100,0% 0 0 0 0,0% | 689.680 | 100,0%
Total ‘ Total TOTAL
MOTORIZADA 802.073 53,7% 691.304 50,1% -3.6% MOTORIZ 691.304 | 78,1% 49.205 144.768 193.973 | 21,9% | 885.278 | 100,0%
RO TOREARA e 5% o 19.9% 2.0% JEONA\EN 1.380.984 | 87,7% 49.205 144.768 193.973 | 12,3% | 1.574.958 | 100,0%
TOTAL 1.494.799 100% 1.380.984 100% ' ' : : , D4 ;

Reparto de la movilidad
motorizada y ho motorizada (2008)

Reparto de la movilidad
motorizada y no motorizada (2014)
VIAJES TOTALES
Movilidad motorizada vs

no motorizada (2008)

Movilidad motorizada vs
no motorizada (2014)

VIAJES
EXTERNOS
12,3%

NO
MOTORIZAD NO

46,3% MOTORIZAD
49,9%

MOTORIZAD,
50,1%

VIAJES
INTERNOS
87,7%

Ayuntamiento de Malaga
a3 Area de Gobierno de Accesibilidad y Movilidad
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4. REPARTO MODAL

Hay que indicar quer no se ha incluido en el célculo del reparto modal la

aportacién del metro a la movilidad de la ciudad, ya que se considera necesario un
Los diferentes modos de transporte que se han considerado para este andlisis de la periodo minimo de un afio para que los datos sean fiables y puedan ser tratados
movilidad urbana son los siguientes: adecuadamente.  Ademas, el hecho de que no llegue al centro de la ciudad de

momento, aporta un mayor grado de incertidumbre en los datos que se puedan
1) A pie, siempre y cuando la duracion del viaje sea superior a 5 minutos extraer. No obstante, su implantacién seré determinante para la consecucion de una
(equivalente a un recorrido minimo de 400 metros). movilidad sostenible en la ciudad de Malaga.

2) Bicicleta (publicay privad  a). . . - .
Por otra parte, es necesario destacar que es habitual que un viaje conste de varias
3)  Coche, considerando los viajes realizados como conductor y acompafiante. etapas (cada parte del viaje que se realiza en un mismo modo), en estos casos, se ha
considerado como modo predominante aquel en el que el usuario recorre una mayor

4)  Autobus urbano (EMT). distancia o le lleva un mayor tiempo de viaje, manteniendo la distribucion zonal

(origenes y destinos) de la totalidad del viaje (todas las etapas).
5)  Motocicleta o ciclomotor.
6)  Autobus discrecional.
7)  Taxi.

8) Tren (red de cercanias).

9)  Autobdus interurbano.

Para una mejor compresiéon de los resultados obtenidos, se distinguira entre los

siguientes modos:
. No Mecanizados: A pie y en bicicleta.
. Mecanizados: El resto de los modos, tales como, coche, autobls de la EMT,

motocicleta -ciclomotor, autobus discrecional, taxi, tren (cercanias) y autobus

interurba no.

- fsar
, malagasemueve 3] Ayuntamiento de Malaga
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4.1. MOVILIDAD GLOBAL 4.2.  MOVILIDAD MOTORIZADA

En este apartado se muestran los datos relativos a la movilidad global en el &mbito A continuacién se muestran los datos relativos a la movilidad motorizada en el

urbano. Se constata la disminucion del uso de los coches y el aumento del uso de la ambito urbano. En la movilidad motorizada se comprueba mas claramente el

bicicleta y de la movilidad peatonal incremento en el uso del autobus urbano y la moto, y la reduccion del uso del coche.

Reparto modal de los residentes Reparto de la movilidad motorizada de los residentes en Malaga.

| 2008 | 2014

2008 | 2014
- - -
. y 0 . ] 0 ] 0 0, 0, - 0,
51 6791 0.4% 53473 7% 3% BUS DISCRECIONAL 21.502 2,6% 11.520 1,7% 0,9%
BUS DISCRECIONAL 21.502 1,4% 11.520 0,8% -0,6% BUS EMT 144.293 18,0% 141.269 20,4% 2,4%
BUS EMT 144.293 9,7% 141.269 10,2% 0,6% BUS INTERURBANO 2.528 0,3% 956 0,1% -0,2%
BUS INTERURBANO 2.528 0,2% 956 0,2% 0,0% CERCANIAS-TREN 1.450 0,2% 3.662 0,5% 0,3%
CERCANIAS-TREN 1.450 0,1% 3.662 0,3% 0,2% COCHE 522.256 65,1% 424.383 61,4% -3,7%
CMO(;:THOE 59222-728506 3:’2%;@ 492;-13553 360-77(;/0 '5‘%2;/0 MOTO 92.780 11,6% 93.145 13,5% 1,9%
. 0 . 0 0
: : : TAXI 17.264 2,2 16.370 2,4% 0,2%
TAXI 17.264 1,2% 16.370 1,2% 0,0% 0° o° 2
TOTAL 1.494.799 100% 1.380.984 100% TOTAL 802.073 100% 691.304 100%

Distribucién de la movilidad motorizada (2008) Distribucién de la movilidad motorizada (2014)

Distribucién del reparto modal (2008) Distribucién del reparto modal (2014)

Distribucion segun el modo
predominante (Afio 2008)

Distribucion segun el modo
predominante (Ao 2014)

Movilidad motorizada (2008) Movilidad motorizada (2014)

BUS BUS
TAXIDISCRECIONAL DISCRECIONAL
22%  2,6% 1,7%

BUS EMT
18,0%

TAXI; 1,29 TAXI; 1,29 BUS EMT

20,4%

BUS BUS
INTERURBANC INTERURBANQC
0,3% 0,1%

; 9 COCHE; 30, :
COCHE; 34,9¢ APIE; 45,9 APIE; 48,20 CERCANIAS
TREN

0,5%

CERCANIAS
TREN
0,2%

i CERCANIAS
CERCANIAS TREN; 0,3%

. BUS
’ | \_ o INTERURBANGS \\BICI,lJ%
' BUSEMT; 9,79 -BUS 0,2% BUS
DISCRECIONAL; BUSEMT;  DISCRECIONAL; 61,4%
1,4% 10,2% 0,8%
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4.3. DATOS DE MOVILIDAD £GUN SEXO

En este apartado se muestran los datos relativos a la movilidad global en el &mbito
urbano segun sexo

Modo predominante de los viaje por sexo. Porcentajes horizontales

Modo de transporte por sexo

MODO HOMBRES “ MUJERES TOTAL ‘

APIE 41,4% 58,6% 100% e ——
BICI 60,4% 39,6% 100% o e e e
BUS DISCRECIONAL 47,3% 52,7% 100% CERCANIAGREN ! ! /! [ [ | |
BUS EMT 39,6% 60,4% 100% 5US INTERURBAN - ' '/ ' [ | '”OMBREf
BUS INTERURBANO 41,5% 58,5% 100% S T —— ———————————
CERCANIAS-TREN 23,1% 76,9% 100% S DISCRECION
COCHE 57,3% 42,7% 100% 11— ———————————
- !l . ! ! | [/ /1 | |
MOTO 69,1% 30,9% 100% APEE ‘ ‘ ‘ ‘ | | | | | |

TAXI 48,8% 51,2% 100% 0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
TOTAL 48,4% 51,6% 100%

Modo predominante de los viaje por sexo. Porcentajes verticales.
Modo de transporte por sexo

MODO HOMBRES MUJERES TOTAL
APIE 41,3% 54,8% 48,2% -
BICI 2,1% 1,3% 1,7% 2 BICI
MUJERES
BUS DISCRECIONAL 0,8% 0,9% 0,8% ¥ BUS DISCRECION
BUS EMT 8,4% 12,0% 10,2% " BuSENT
® BUS INTERURBAN
BUS INTERURBANO 0,1% 0,1% 0,1% CERCANIAREN
CERCANIAS-TREN 0,1% 0,4% 0,3% ® COCHE
HOMBRES u MOTO
COCHE 36,4% 25,4% 30,7% .
MOTO 9,6% 4,0% 6,7%
TAXI 1,2% 1,2% 1,2% 0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
TOTAL 100% 100% 100%
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