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El desencuentro del metro

FELIPE LOPEZ

CONSEJERO DE FOMENTO Y VIVIENDA DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

Un proyecto de ciudad
sin vuelta a atras

No es una infraestructura

impuesta, sino la

consecuencia de un acuerdo

libremente adoptado

a entrada en servicio

del metroel 30 deju-

lio de 2014 permitié

aMalaga ingresar en

lared de ciudades con

un sistema de trans-
porte moderno que combina las ex-
celencias de servicio, capacidad, ra-
pidez y puntualidad con los valores
de la accesibilidad, integracion ur-
bana y mejora en la calidad ambien-
tal que definen a la movilidad sos-
tenible. Estos factores contribuyen
al cambio de paradigma de crecimien-
to econdmico que exigen los retos
medioambientales, energéticos y de
preservacion del entornoy la salud,
asumidos por el conjunto de lasins-
tituciones y gobiernos. En definiti-
va, propiciar un modelo de transpor-
te que genere unos niveles de cali-
dad y bienestar sostenible en el tiem-
po y sostenible para el conjunto del
planeta y las sucesivas generaciones.
Hablamos, por tanto, de un proyec-
to ambicioso de ciudad y de planifi-
cacion urbana més alla de la cons-
truccion de una infraestructura de
gran magnitud y complejidad. Los
primeros resultados de la explota-
cién de las lineas 1y 2 hasta El Per-
chel-Maria Zambrano, en términos
de rendimiento social y de cumpli-
miento de previsiones, nos permi-
ten encarar la recta final de la cul-
minacion de la red con un estimulo
importante. La ciudadania, a las pri-
meras de cambio, ha hecho suyo el
metro y lo ha integrado como me-
dio de transporte cotidiano.

En consecuencia, laJunta de An-
dalucia tiene la firme voluntad y
compromiso de culminar la red, con
su llegada a la Avenida de Andalu-
cia, antesala del centro, Alameda
Principal y el distrito norte, conec-
tando asi las cuatro zonas mas den-
samente pobladas de la capital y Tea-
tinos, donde se localizan los princi-
pales servicios y equipamientos de
interés general, como Universidad,
Ciudad de la Justicia u Hospital Cli-
nico. Esta fase final del proyecto es
imprescindible para poder conjugar
la utilidad y funcionalidad prevista
en el disefio de toda la red, ya que
permite dar cobertura a mas de
216.000 habitantes, con una esti-
macion de demanda anual de 20,7
millones de viajeros. Ademas de

atenderla, se dard cumplimiento a
los compromisos asumidos entre
las dos instituciones que compar-
ten esta actuacion desde su gesta-
cion, el Gobierno andaluz y el Ayun-
tamiento de Mélaga, con el respal-
do de los agentes econémicos y fi-
nancieros involucrados.

Esun proyecto comun y compar-
tido, no una infraestructura impues-
ta sino la consecuencia de un acuer-
do libremente adoptado. El proto-
colo del 11 de noviembre de 2013 en-
tre laJunta y el Ayuntamiento nos
situd en un escenario de estabilidad
institucional y econémica para ter-
minarlo, sorteando las dificultades
presupuestarias y financieras del ci-
clo econémico de estos ultimos anos.
Una configuracion final delared que
atendia al interés general, con la co-
bertura del centro histdrico, comer-
cial y turistico de la capital, asi como
del distrito Bailén-Miraflores, el cuar-
to mas densamente poblado con cer-
cade 62.000 habitantes y con un
equipamiento de primer orden,
como el Hospital Civil-Mater-
no. Conviene recordar que las
principales prolongaciones
delas redes de Metro de Ma-
drid o Barcelona han bus-
cado siempre conectar con
Ccentros sanitarios, pues
combinan una afluencia
masiva e intensa, en todas
las franjas horarias y los
365 dias del afio. Aproxima-
damente 5,69 millones de
personas acuden al afio al Ci-
vil y Materno, entre el perso-
nal sanitario y los usuarios de am-
bos centros.

Ademas, laimplantacion del me-
tro en superficie por el eje de las ca-
lles Santa Elena, Eugenio Gross y
Blas de Lezo constituye una oportu-
nidad para hacer més habitable un
eje saturado con 23.000 vehicu-
los/dia, un transito mas propio de
travesla o autovia, que urbano.

Con estas condiciones, y el sopor-
te técnico de los estudios de deman-
day de equilibrio econémico-finan-
ciero, se cerraba un circulo que daba
viabilidad socio-econdrmica al pro-
yecto, y que garantizaba el retorno
pleno de la inversion en términos
de servicio publico, asi como en el
ambito de los recursos economicos

y financieros requeridos. Este cami-
no nos ha conducido a la planifica-
cion final de proyecto basico de la
prolongacion al Civil, con su trami-
tacién de informacién publica y am-
biental, plan de movilidad y conclu-
s16n del proyecto constructivo, asi
como la actual campana para dara
conocer la actuacién y sus multiples
beneficios. La actuacién no puede
ser ahora objeto de replanteamien-
tos, dudas o cuestionamientos ex-
temporaneos que siembran incerti-
dumbres y desconfianzas sobre un
proyecto vital para la ciudad. La Con-
sejeria ha compartido con el Ayun-
tamiento, a través de los cauces téc-
nicos y de cooperacion establecidos,
las alternativas, avances y estudios
de movilidad, al objeto de conseguir
la maxima confluencia con los cri-
terios técnicos del consistorio.

Desandar, ahora, este camino sin
fundamentos solidos no sélo desa-
tiende el objetivo compartido por
ambas administraciones de dotar a
Malaga de un potente sistema de
transporte, sino que penaliza y pone
en jaque la futura rentabilidad so-
cial y economica del proyecto, asi
como el cumplimiento de las obli-
gaciones asumidas frente a terceros
para la financiacion de esta inver-
si6n, de casi 800 millones. Y, de cara
al futuro, puede poner en cuestién
laimagen, credibilidad y proyeccion
de Malaga y su entorno, con una mar-
ca tan potente como la Costa del Sol,
con vistas a atraer en un futuras in-
versiones y proyectos que contribu-
yan al desarrollo y ala generacion de
empleo.

Se impone, por tanto, la respon-
sabilidad y laracionalidad en aras de
fortalecer una cooperacién institu-
cional constructiva y leal, basada en
el didlogo y en el cumplimiento de
lo pactado, que propicie rentabilizar
la principal inversion publica para
Malaga en décadas y una oportuni-
dad histérica para un cambio en el
modelo de movilidad que mejorara
la calidad ambiental y el bienestar
ciudadano. Objetivos e intereses tan
valiosos que deben de estar por en-
cima de cualquier discrepancia.
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Metro, jun proyecto
compartido?

El consejero esquiva
antecedentes, actas y

hemerotecas cuando afirma que
es «un proyecto compartido»

scuché atentamente
al consejero de Fo-
mento, Felipe Lopez,
en el desayuno infor-
mativo que organizo
SUR el dia 19. Tengo
buena opinion sobre él, aunque creo
que sus consideraciones sobre el
metro son erroneas, probablemen-
te por falta de perspectiva histori-
ca. Este proyecto, que de compatr-
tido ha tenido poco, no viene de
2013. El metro de Malaga parte de
un convenio que firmé el 15 de abril
de 2003 con el entonces presiden-
te de la Junta, Manuel Chaves. Fe-
lipe Lépez, veterano como yo, he-
reda las gestiones de Concepcioén
Gutiérrez (PSOE), Luis Garcia
(PSOE) por dos veces, Mar Moreno
(PSOE), Rosa Aguilar (PSOE, antes
IU), Josefina Cruz (PSOE) y Elena
Cortés (IU).

El consejero esquiva anteceden-
tes, actas y hemerotecas cuando afir-
ma que el metro es ¢un proyecto
compartidoy. Desde 2003 hasta 2013
nunca lo fue. La Junta no hizo par-
ticipe al Ayuntamiento de sus deci-
siones unilaterales (que incremen-
taron los costes de 363 millones de
euros hasta los 794 previstos sin al-
canzar La Malagueta), no nos infor-
mo sobre ninguno de los importan-
tes cambios (rescates de tramos, am-
pliacion de la concesion, ventajas
para otros municipios negadas a Mé-

laga), no fue sincera en las escasas
comisiones de seguimiento y no con-
to con la EMT. En definitiva, nos
ninguneo y se apropio del proyec-
to. Los técnicos municipales sabian
del metro lo que publicaba el BOJA.
La Consejeria solo conjugd el verbo
compartir cuando llegaron los pro-
blemas, las facturas abultadas, las
consecuencias de sus imposiciones.
Lamentablemente, la historia del
metro es la de la opacidad y la des-
lealtad: en 2003, Javier Berlanga,
entonces concejal de Movilidad, tuvo
que recoger en carretilla miles de
folios del proyecto “compartido”.

El 27 de septiembre de 2013 reci-
biala presidenta Diaz y, efectiva-
mente, acordamos (tras el fallido in-
tento de Cortés de sacar a la super-
ficie el metro por la Alameda Prin-
cipal) la alternativa al Hospital Ci-
vil condicionada al acuerdo con los
vecinos de Bailén-Miraflores, a quie-
nes debemos escuchar. Sus pala-
bras textuales ese dia fueron
claras: «Es fundamental que
en el nuevo trazado haya
consenso vecinal, que

los ciudadanos de esa
zona se sientan im-
plicados en el proyec-
to que la Junta de

Andalucia y el Ayun-

tamiento quieren

llevar a caboalliy
sea un trazado util,
rentable y que res-
ponda a las demandas
y necesidades de esa
zonay. Como es sabido,
no hay consenso vecinal.

Y Fomento no es capaz de
justificar la demanda de aque-
11a solucion (el pasado martes, téc-
nicos municipales lo explicaron con
argumentos y cifras).

Con el protocolo del 11 de noviem-
bre de 2013, el Ayuntamiento aten-
di¢ la llamada de auxilio de la Jun-
ta para resolver sus problemas de fi-
nanciacion (antes tuvo que devol-
ver al BE1180 millones del présta-
mo para el abandonado AVE Ante-
quera-Sevilla, en el que se han
despilfarrado 280 millones) y ga-
rantizar la puesta en servicio par-
cial del metro. Siaquella noche yo
hubiera sabido que se nos iba a se-
guir engafiando, no habria firmado.
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La prolongacion del metro hasta el Civil
enfrenta a Ayuntamiento y Junta, las dos
administraciones impulsoras. Alcalde y
consejero argumentan su desencuentro.

Acordamos que se cerraria una aden-
da al convenio de 2003 antes de la
puesta en servicio, que se produjo
el 30 de julio de 2014. Tras mas de
un afio y medio esperando, la Jun-
ta dice ahora que no habrd adenda
hasta tener trazado.

Queremos una explicacion sobre
la modificacion sustancial del con-
trato de 2014, sin contar con el Ayun-
tamiento otra vez. Seguimos espe-
rando documentos basicos: compro-
misos del concesionario en base a
su oferta original para garantizar el
empleo publico de la EMT, informes
juridicos que avalen la explotacion
de la linea hacia el Norte sin concur-
so publico y sin modificacién del
PGOU. Toda esta informacién fue
solicitada por enésima vez en la 4l-
tima comision de seguimiento, el
pasado 9 de septiembre estando pre-
sente el consejero (hay acta), quien
se comprometio por escrito en no-
viembre a responder sobre la aden-
da en dos semanas.

Muchos malaguefios no saben o
no recuerdan que la Cimara de
Cuentas y el Consejo Consultivo
emitieron informes desfavorables
por los vaivenes del metro de Mala-
ga; que la Consejeria ha gastado
700.000 euros en un proyecto cons-

tructivo de metro al PTA del que no
nos dan copia, pero si nos pasan fac-
tura; que la concesionaria cerré 2014
con casi 20 millones de beneficio
(para el PSOE, en su maniqueismo,
los beneficios de los privados del
metro son magnificos mientras de-
moniza los de Limasa incluso tras
renunciar a ellos sus socios); que la
tarifa técnica (coste real) supera los
4,2 euros/viajero cuando la cifra ini-
cial era 1,94; que a Sevilla se le com-
pensaron las aportaciones con obras
€N un CoNnvenio que Conocimos cuan-
do el PP accedi6 a la Alcaldia; que no
hay noticia de que ningin munici-
pio andaluz haya pagado por inver-
sién ni explotacién mientras se nos
amenaza con retener nuestra parti-
cipacién en los ingresos del Estado...

El consejero si lo sabe y su equi-
po lorecuerda. “Compartir” requie-
re hechos, no palabras. Si el metro
es “un proyecto de ciudad” mas alla
del eslogan, retomemos el didlogo
a partir de la adenda con responsa-
bilidad y desde la defensa de los in-
tereses de los vecinos. No aspira-
mos a un cambio de Cromos como
afirmo Lopez; lo que queremos, pre-
cisamente, es que se deje de jugar
con este proyecto vital para el fu-
turo de Malaga.
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El juez decano defiende el
trabajo de sus compaiieros,
que «se matan a trabajar»

José Maria Paez carga
contra el informe del
Colegio de Abogados en
el que se afirma que la
mayoria de los juzgados
de la capital no sefalan
vistas dos meses al afio

:: ALVARO FRIAS
MALAGA. Eljuez decano de M-
laga, José Maria Paez, ha tomado la
palabra para defender el trabajo de
sus compaferos, después de que
desde el Colegio de Abogados se
asegurase que la mayoria de los juz-
gados de la capital no sefialan vis-
tas durante dos meses al afio -ade-
mas del de agosto, que es inh4bil-
y de que el Defensor del Pueblo se
haya hecho eco de esta denuncia.
Pdez insistio ayer en que los ma-
gistrados «se matan a trabajary y
celebran unas 50.000 vistas al afio.
En concreto, se refirio al infor-
me de los letrados donde se reco-
ge que el numero de sefialamien-
tos de juicios en la capital baja de
forma considerable los viernes, la
semana blanca, los dias laborables
de Semana Santa, los anteriores y

posteriores al mes de agosto y las
fiestas de navidad. El juez lo cali-
fic6 de «poco riguroson, ya que la
tnica fuente utilizada es la reser-
va de salas de vistas y que en nin-
gin momento se le ha solicitado
por parte de los letrados ningun
dato para su elaboracion.

Péez, quien destacd el importan-
te esfuerzo que realiza el colecti-
vo al que representa, explic6 que
lalaborde unjuez noselimitaala
celebracion de juicios, ya que rea-
liza otras muchas tareas como por
ejemplo dictar sentencias o tomar
declaraciones. No obstante, asegu-
ra que los magistrados celebran jui-
cios entre dos y tres veces por se-
manay, algunos, hasta cuatro.

En cuanto a los periodos a los
que se refiere el informe, como los
dias laborables de Semana Santa o
los anteriores y posteriores al mes

Recuerda que

los magistrados
celebran unas
50.000 vistas al ano

de agosto, el juez indico que care-
ce de logica sefialar juicios cuando
la plantilla ya no estd completa y
el numero de efectivos se ve mer-
mado, como los funcionarios que
son de fuera y aprovechan para ir
aver asu familia.

Respecto a los viernes, el magis-
trado justificé que los juzgados ce-
lebran menos de cinco dias de jui-
cios a la semana, «como es el caso
en todo el paisy, ya que es imposi-
ble hacerlo todos los dias. Asi, al se-
leccionar la jornada en la que no va
a haber vistas, el viernes es «espe-
cialmente apropiadoy, aunque no
obligatorio, porque es el Gltimo ha-
bil de la semana. «Esto no signifi-
ca que la semana acabe un jueves,
sino que dedican la jornada a otros
cometidosy, apunto.

Por su parte, el decano de los abo-
gados, Francisco Javier Lara, defen-
di6 el informe y asegura que esta
basado en datos objetivos. Mani-
fest6 que la intencién de este es-
tudio no es la de dar la impresion
de que los jueces trabajen poco sino
CONSeguir que se Creen unas nor-
mas de funcionamiento de los juz-
gados y que se vele por su cumpli-
miento.

COMPRA ONLINE.

TE LO ACERCAMO

EN 2 HORAS.

Compra online mas de 100.000 articulos y

recibelos en dos horas.

LO QUE QUIERES. CUANDO QUIERAS.

SOLO EN EL CORTE INGLES.

Consulta condiciones en elcorteingles.es




